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TEKNISKT REGLEMENTE 2013
SSK Classic
1 Andringshistorik
Nr Beskrivning Datum Utgava
1 Forandringar fran tidigare reglementsperiod:. 2012-11-27 1

Kap 2 Tillatet att tavla med bilar med HTP handling.

Kap 7 Ljudbegrénsning: 95 dB LAF max vid
fullgasaccelerationspassering

2 Generellt

Tavlingarna halls i 6verensstammelse med de nationella och internationella
bestdmmelserna med undantag for SSK-seriens klassindelningssystem. Dessa
specialbestammelser &r utarbetade av Stockholms Sportvagnsklubb. SSK Classic
baseras pa ovanstaende originalreglemente 1974-1976.

Bilar som tavlade och foljde reglementet fram till 1979 tillats att deltaga i SSK —
Classic dock maste de dven 6verensstimma med tillagg enligt detta reglemente.

Det &r tillatet att bygga “nya” bilar underforutsattning att arsmodellen ar till och med
1979 inklusive motor.

Tillatet att tavla med bil enligt Appendix K underforutsattning att giltig HTP handling
finns. Historisk Standard vagnar till 1966-71 ingar i SSK- Kategori 1 Standard klass 1
under forutsatning att vikt/hk grénsen enligt detta reglemente foljs.

Historisk GT/GTS till1966-71 ingar i SSK-Kategori 1 Standard klass 2
underférutsattning att vikt/hk grénsen enligt detta reglemente foljs.

Historisk Standardvagnar 1972-1981 ingar i SSK — Kategori Rancing klass A-D
underfdrutsattning att vikt/hk grénserna enligt detta reglemente foljs.

Klasser, indelning och koefficienter kommer att justeras med avseende pa spridningen
av deltagare.

Huvudprincipen &r att ha en standardklass och en racingklass.

Stockholms Sportvagnsklubb forbehaller sig tolkningsratten till alla tekniska regler for
klassen. Justering av vikter kan ske. Aven dndringar i de tekniska reglerna kan ske
under perioden.

3 SSK-KATEGORI 1 STANDARD
KLASSINDELNING
Vagnens tavlingsvikt i kg

Motoreffekt i hk
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Uppdelning i tva klasser:
Standard Klass 1 7,5 -10,5 kg/hk
Standard Klass 2 10,51 - kg/hk

TAVLINGSVIKT

Med tévlings vikt menas bilens faktiska vikt inkl. forare med personlig utrustning
under tréaning/tavling. Definition enligt TR 1.10.

MOTOR MODIFIERING

Fria ventiler/storlek 6vriga modifieringar sdsom balansering och justering av motorns
rorliga delar, slipning och justering av kanaler, borttagning av material, byte av
ventilfjadrar etc ar tillatet. Inget tillagg av materiell pa ett homogentsatt &r tillatet
(svetsning, limning).

MOTOREFFEKT

Grundeffekt + tillagg fér trimning = motoreffekt.
Grundeffekt:

Typ a) Motorer med stotstang = 60 hk/liter

For sadana motorer tillats:

1 spjalléppning/2 cylindrar

Fritt utblasningssystem inkl. grenror

Fri kamaxel

Fritt kompressionsforhallande

Typ b) Motorer med éverliggande kam = 80 hk/liter
For sadana motorer tillats:

1 spjalléppning/cylinder

Fritt utblasningssystem inkl. grenror

Fri kamaxel

Fritt kompressionsforhallande

Typ c¢) Motorer med fler &n 2 ventiler/cylinder = 100 hk/liter
For sadana motorer tillats:

1 spjalloppning/cylinder

Fritt utblasningssystem inkl. grenror

Fri kamaxel

Fritt kompressionsforhallande

Tillagg for trimning
Okning av antalet spjalloppningar (galler endast typ a) 20%
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Overladdning 30%

Bransleinsprutnings- och tandsystem endast enligt tidsperioden fram till 1976 tillatet
(dokumentation kravs). Alla bilar med bransleinsprutning betraktas pa samma satt som
bilar med en spjélléppning per cylinder.

KAROSS - ANDRINGAR

Bilens ursprungliga form och material (galler aven fonster) skall bibehallas.
Erséttningsskarm i annat material far dock monteras under forutsattning att den
ursprungliga formen bibehalles. Lattning av baskarossen och dess béarande delar &r
forbjudet, med undantag skdrm enlig ovan. Om original brénsletank anvands skall den
bibehallas pa originalplats.

4 SSK-KATEGORI 2 RACING
KLASSINDELNING
Vagnens tavlingsvikt i kg

Motoreffekt i hk

Uppdelning i 4 klasser:

Klass A 0,00 - 3,00 kg/hk
Klass B 3,01 — 4,50 kg/hk
Klass C 4,51 - 6,00 kg/hk
Klass D 6,01 - kg/hk

TAVLINGSVIKT

Med tavlingsvikt menas bilens faktiska vikt inkl. forare med personlig utrustning under
traning/tavling. Definition enligt TR 1.10.

MOTOREFFEKT

Motoreffekten beraknas enligt nedanstaende tabell:

a) Motor med stotstang, med 1 spjalléppning/2 cylindrar 80 hk/liter
Motor med stotstang, med 1 spjalléppning/cylinder 90 hk/liter
Motor med stotstdng med dverladdning 120 hk/liter

b) Motor med 6éverliggande kam, 1 spjalléppning/2 cylindrar 90 hk/liter
Motor med 6verliggande kam, 1 spjalléppning/cylinder 105 hk/liter
Motor med overliggande kam med 6verladdning 135 hk/liter
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¢) Motor med fler &n 2 ventiler/cylinder och med 1 spjalloppning/2 cylindrar 120 hk/liter
Motor med fler an 2 ventiler/cylinder och med 1 spjalléppning/cylinder 130 hk/liter
Motor med fler &n 2 ventiler/cylinder och med 6verladdning 155 hk/liter

OBS! Motorerna far fritt modifieras for att uppna ovannamnda effekt.
Bransleinsprutnings- och tandsystem endast enligt tidsperioden fram till 1976 tillatet
(dokumentation kravs). Alla bilar med bransleinsprutning betraktas pa samma satt som
bilar med en spjalléppning per cylinder.

5 GEMENSAMMA BESTAMMELSER

5.1 TILLATNA BILAR

Alla bilar &r tillatna oavsett arsmodell och typ med féljande undantag: Kategori
Standard Klass 1, endast bilar serietillverkade i minst 500 ex. Kategori Standard Klass
2, endast bilar serietillverkade i minst 5000 ex.

For bilar av udda fabrikat eller bilar som tillhor “veteranerna” kan ansokas om dispens
fran ovanstaende bestammelser.

5.2 MOTORTYP OCH PLACERING

Byte av motor och vaxellada tillates under forutsattning att grundplaceringen i bilen
bibehalls samt att motor/véaxellada harstammar fran tidsperioden . Omborrning eller
omfodring éar tillaten den nya volymen och motortypen skall utgora grunden for effekt
berdkningen

5.3 3 CHASSI

Alla dndringar avsedda att forbattra bilens vagegenskaper ar fria (upphéngning,
stotdampare, bromsar etc). Bilen far nedtyngas med borttagbar barlast pa max 100 kg.
Varje enhet max 25 kg.

54 4 FALGBREDD
Falgbredden i Kategori 2 Racing ar fri dock max 18” diameter.
Falgbredden i Kategori 1 Standard enligt nedan:

Standard Klass 1 Max 7,0”
Standard Klass 2 Max 5,5”
55 DACK

Endast ddck som av fabrikanten &r godkénda for hastigheter 6ver 170 km/tim &r
tillatna. Regummerade dack ar forbjudna.
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Racingddck &r forbjudna i Kategori 1 Standard Klass 1 och 2.

6 GEMENSAMMA SAKERHETSBESTAMMELSER
Enligt TR 5 med foljande undantag.

6.1 BRANDSLACKARE
Tillatet och da skall specifikationerna i TR 5.7 uppfyllas.

6.2 SKYDDSBAGE
Skyddsbur enligt TR.5.8 tillatet. Skyddsbur enligt appendix K tillatet.
Sidostrava i dorréppningen min. en pa forarsidan.

Specifikationer enligt TR 5.8.3 undantag for bilar som tavlat fore 1994-01-01 tillats
fortsatta tdvla med bur byggd enligt de gamla kraven (38 x 2.5 mm eller 40 x 2,0 mm i
hela buren).

6.3 BRANSLESYSTEM

Om tanken rymmer 30 liter eller mindre kravs ej sékerhetstank, om det finns minst 40
cm mellan tanken och karosseriets yttersida.

Sékerhetstank tillatet.
Bestammelser for brénsleledningar se TR 5.3.

Bilens samtliga branslepumpar far endast arbeta nar motorn ar igang utom i sjalva
startdgonblicket.

Metanol EJ tillatet

6.4 RUTOR

Vindrutan skall vara av laminerat glas eller polycarbonatplast min. 5 mm tjocklek.
Materialet Ovriga fonster ar fritt. Alla rutor skall vara genomsynliga. Systemet for
Oppnandet av sidorutor fritt.

7 AVGASSYSTEM

Ljudbegrénsning: 95 dB LAF max vid fullgasaccelerationspassering matt enligt SBF
TR 4.

Katalysator obligatoriskt enligt TR 1.20 (enligt FIA eller SBF nationella kattalysator
regler), undantaget bilar med HTP handling som foljer Appendix K.
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Stockholms Sportvagnsklubb forbehaller sig tolkningsratten till alla tekniska regler for
klassen. Andringar i de tekniska reglerna kan ske under regelperioden.
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